
การประกอบรถยนตทัว่โลกโต 40% ใน 5 ป ธรุกิจช้ินสวนฯ ควบรวมเพ่ิม 
โดย ASTV ผูจดัการออนไลน 7 ตุลาคม 2555 02:33 น.  

 

ผลวิจัยระบุการผลิตรถยนตทั่วโลกจะยังทําสถิติใหมทุกปไปจนถึงป 2560 แตการผลิตในยุโรปจะยังไมฟนคืนสูระดับกอนวิกฤต

จนกระทั่ง 4 ปขางหนา เหตุพิษวิกฤตหนี้กระทบยอดขาย ขณะที่ ผูผลิตรถยนตในญ่ีปุนยังมุงขยายสายการผลิตนอกบานเพ่ือลดปญหา

คาเงินเย็น แตแนวโนมระยะยาวยังไมสดใส  

PwC เผยผลการศึกษาลาสุด พบวาแนวโนมการควบรวมกิจการ (M&A) ในอุตสาหรรมธุรกิจช้ินสวนยานยนต (Auto suppliers) 

ของโลกจะยังคงมีมากขึ้น และเตบิโตขึน้เรื่อยๆ ในระยะขางหนา แมปญหาวิกฤตหนีใ้นยุโรปและความเส่ียงทางเศรษฐกิจโลกจะยังคง

เปนปจจัยเส่ียงตอการเติบโตของธุรกิจ ขณะเดียวกัน ผูประกอบการช้ินสวนรถยนตในยุโรป ยังถูกจบัตามองวาเปนเปาหมายสําคัญของ

การควบรวมจากผูซ้ือทั้งในอเมรกิา และตลาดเกิดใหมที่สําคัญในเอเชียอยางจีนเพ่ิมมากขึน้ 

นายศิระ อินทรกําธรชัย ประธานกรรมการบริหารและหุนสวน PwC ประเทศไทย (ไพรซวอเตอรเฮาสคูเปอรส) เปดเผยถึงผลการศึกษา 

“PwC’s Consolidation in the Global Automotive Supply Industry” ครั้งที ่5 ประจําป 2555 วา ตลาดอุตสาหกรรมการผลิต

ช้ินสวนรถยนตของโลก ยกเวนแถบยุโรปตะวันตก ยังมีการเติบโตอยางตอเนื่อง และมีสินทรัพยที่มีราคาต่ํากวามูลคาที่แทจรงิ 

(Undervalued) อยูมาก โดยคาดวาแนวโนมของกิจกรรมการควบรวมกิจการในธุรกิจช้ินสวนยานยนตจะยังโตไดใกลเคียงกับระดับ

สูงสุด (Record high) ในป 2555 ดวยจํานวนธุรกรรมกวา 270 ธุรกรรมทั่วโลก ทั้งนี้ ผูประกอบการช้ินสวนรถยนต อะไหลและ

อ่ืนๆ ในยุโรป ถูกมองเปนเปาหมายสําคัญของการควบรวมเปนเวลาถึงสองปติดตอกัน 

นายดีตมาร ออสตามันน หัวหนาธุรกิจที่ปรึกษาดานยานยนตทั่วโลกของ PwC และผูทําการศึกษาครั้งนี้ กลาวเสริมวาในชวง 12 เดือน

ที่ผานมา จะพบวามีผูประกอบการช้ินสวนรถยนตและอะไหล โดยเฉพาะอยางย่ิง แถบอเมริกาเหนือ และจีน แสดงความสนใจในการ

ควบรวมบรษิัทคูแขงจากยุโรปเปนพิเศษ โดยเฉพาะอยางย่ิงในกลุมผูผลิตระบบขับเคล่ือนรถยนต (Powertrain) 

ดังนั้น ผูบริหารกลุมยานยนตควรเรงปรบัตัวใหทันกับการเปล่ียนแปลงไปของอุตสาหกรรม ในภาวะที่ผูประกอบการช้ันนําถูกคาดหวัง

ใหตองมีการรบัจางทําและผลิตสินคาเพ่ือสนับสนนุ OEM platforms ระดับโลกมากขึน้ รวมทั้ง ควรมองหาชองทางใหมๆ ในการ

ขยายการลงทุนอยางมีประสิทธิภาพไปในตลาดรถยนตที่ใหญและเติบโตอยางรวดเร็วอยางจนี ทั้งในแงของ JV OEMs และตลาด

ผูผลิตรถยนตภายในประเทศของจีนดวย 



ทั้งนี้ ผลการศึกษาประจําป 2555 เกิดจากการเก็บรวบรวมขอมูล ของผูประกอบการช้ินสวนรถยนต อะไหลและอ่ืนๆจํานวน 700 ราย 

โดยมีรายไดป 2554 รวมกัน (aggregate revenues) ถึง 2.8 ลานลานดอลลารสหรัฐ ครอบคลุมประเทศตางๆ ในหลายทวีปทั้งยุโรป 

เอเชีย อเมริกาเหนือ ไดแก บราซิล จีน อินเดีย ญ่ีปุน และเกาหลีใต 

PwC ยังศึกษาถึงกลุมผูผลิต วา Suppliers รายใดที่มีแนวโนมจะเรงการขยายธุรกิจของตนเองผานการเขาซ้ือกิจการ หรือขายสินทรพัย

ที่ไมใชธุรกิจหลัก และผูผลิตรายใดที่อาจจะยังตองการความชวยเหลือทางการเงนิหรือการปรบัโครงสราง (Restructuring) 

ผลรายช่ือของ PwC ในปนี้ พบวา 25 บริษัทแรกที่มีศักยภาพในการควบรวมกิจการ (Consolidators) จากบริษัทผูผลิตช้ันนําจํานวน 

100 รายทั่วโลกที่ทําการศึกษา มีบริษทัจากอเมริกาเหนือถึง 14 ราย และมีเพียงผูผลิตจากยุโรปเพียง 5 ราย นอกจากนี้ 10 บริษทัจากใน

รายช่ือทั้ง 25 บริษัทนี้ ยังเปนบรษิัทในกลุมผูผลิตระบบขบัเคล่ือนรถยนตทั้งส้ิน 

PwC ไดประเมินผูที่มีศักยภาพในการควบรวมกิจการแตละรายโดยวัดผลจาก “คะแนนผูซ้ือ” ซ่ึงเครื่องมือวัดจากความสามารถทาง

การเงินและการดําเนนิงานในการเขาซ้ือผูผลิตรายอ่ืน และ “ทัศนคติของผูซ้ือ” ซ่ึงวัดจากความสนใจในการเขาซ้ือกิจการ 

ผลการศึกษาที่สําคัญอีกประการหนึ่ง กลาวถึงธุรกิจช้ินสวนยานยนต และอะไหลของผูประกอบการทั้งในยุโรป อเมริกาเหนือ ญ่ีปุน

และเกาหลีใตโดยรวม ที่ยังไมฟนคืนสูระดบักอนเกิดวิกฤต โดยดูไดจากการใชจายของบริษทัในการขยายกิจการ (Capex) ที่ยังอยูใน

ระดับต่ํา เม่ือเทียบกับชวงกอนเกิดวิกฤต 

Capex ที่คดิเปนเปอรเซ็นตของยอดขาย ของบริษทัผูผลิตฯ ช้ันนํา 100 อันดับแรกของโลกกลับมาฟนตัวเพียงเล็กนอยในป 2554 ที่

รอยละ 4.1 หลังจากปรับตัวลดลงไปอยูที่ระดับต่ําสุด (All-time low) ในป 2553 ที่รอยละ 3.6 และเปรียบเทียบกับรอยละ 5.1 ในป 

2551 แตส่ิงที่นาสนใจในขณะเดยีวกัน คือ ผูผลิตฯ ในประเทศจนีมีการเพ่ิมงบรายจายเพ่ือการลงทนุมากขึ้นถึงรอยละ 10.5 จากรอยละ 

7.1 ในชวงเวลาเดียวกัน 

เขายํ้าวา การทํางานกับลูกคาที่ทําธุรกิจ OEM ในเรื่องของการจดัการหวงโซอุปทาน บอยครั้งมักจะไดยินวา กําลังการผลิตของผูผลิต

หลายรายนอกตลาดยุโรปนัน้เริ่มตึงตัว โดยเฉพาะในแถบอเมริกาเหนือ ส่ิงที่เกิดขึ้นคือ ผูผลิตในอเมริกาเหนือเอง ก็เลือกที่จะไมลงทุน

ขยายกําลังการผลิตในตลาดบานของตัวเอง แตหันไปมองตลาดเกิดใหมอยางจีนมากขึน้ ซ่ึงปญหาการขาดแคลนกําลังการผลิตอยาง

ตอเนื่องนี้ นาจะเปนการเปดโอกาสใหกับ Suppliers บางรายที่ตองการเขาไปเลือกลงทุนในตลาดสหรัฐฯ ดวย 


